
 

 

高铁建设再提速

孙　章

（《城市轨道交通研究》原社长、主编）

 
我国“十五五”规划的高铁建设总目标是：基本建成“八纵八横”高速铁路主通

道。到 2030年，全国铁路运营里程约 18万 km，其中高铁约 6万 km。高铁规划中所

有重点项目均围绕国家“八纵八横”高铁展开，以续建干线为主、新开工项目为辅，持

续补齐全国高铁网络断点与薄弱环节。“十五五”期间新建、在建线路以 350 km/h高

标准高铁为主体，桥隧占比高，控制性工程多，技术攻坚任务重。虽然从历史的角度

看 5年不过是“弹指一挥间”，但要实现我国高铁“十五五”期间高质量发展目标，仍需

只争朝夕、艰苦奋斗。

2026年是“十五五”规划的开局之年。今年上半年在建高铁的重要项目就有沪渝蓉（沿江）、西渝（西

安—重庆）、渝昆（重庆—昆明）、宜兴（宜昌—兴山）联络线等续建工程；上半年即将通车的线路有西渝高

铁的西安至安康段、西十（西安—十堰）高铁、温玉（温岭—玉环）高铁、金建（金华—建德）高铁以及雄商

（雄安—商丘）高铁。

居在建高铁首位的沪渝蓉高速铁路（也称“沿江高铁”）特别引人瞩目。它是“八纵八横”高速铁路客

运通道中“沿江通道”的主线部分，连接上海、重庆、四川成都三市，全长约 2 100 km，设计时速为 350
km/h（少量路段预留 400 km/h），总投资达 5 500亿元。该工程 2021年 9月 25日首段（武汉至宜昌段）开

工，全线先后分七段建设，将在“十五五”期末建成通车，届时上海成都间的旅行时间将缩短至 7 h。沪渝

蓉高速铁路起自上海宝山站，途经江苏省、安徽省、湖北省、重庆市，止于四川省成都站，它把长三角、长

江中游、成渝 3个城市群紧密地联系起来，沿线地区人口占全国的 40%、GDP占全国的 50%。

沪渝蓉高速铁路这条钢铁巨龙时而潜入水下，时而跃上高架，时而钻进山洞或地道，真是神龙见首不

见尾。位于长江口的崇太（崇明岛—江苏太仓）长江高铁隧道是沪渝蓉高铁的关键控制性工程，全长

14.25 km、单洞双线，设计时速 350 km，能实现列车过江不减速。它是目前世界上最深、最长、最大直径、

列车过江速度最快的高铁隧道。今年 3月 29日，盾构机掘进成功过江（最深处在长江水下 89 m）、已上岸

太仓。盾构机掘进过江历时 23个月，江底零偏差贯通，轴线误差在 4.7 mm以内。该隧道 2026年底全线

贯通，2027年将随沪渝蓉高铁沪宁北沿江段一起建成通车。从崇明岛至江苏启东的崇启公铁长江大桥为

世界最大跨度公铁两用无砟轨道斜拉桥，今年 5月 12日，3号墩最后一节钢梁吊装就位，这标志着沪渝蓉

高铁崇启公铁长江大桥主桥单悬臂钢梁架设完成，计划 2026年 6月初实现主跨合龙。

特别值得关注的是沪渝蓉高铁的最西段。由于成都—重庆之间已有两条铁路：一是 1952年 7月 1日

通车的成渝（普速）铁路,线路走向为成渝两点之间偏北的弧线；二是 2015年投入运营的成渝高铁（又称

成渝客专），线路走向为成渝两点之间偏南的弧线，设计时速为 300 km、全程运行时间为 70 min。在建

沪渝蓉高铁的最西段位于两条既有线中间，故称成渝“中线”高铁。正线全长 292 km，比成渝高铁缩短

18 km，设计时速提高到 350 km（预留 400 km/h），全程旅行时间为 50 min。今年 5月 5日，成渝中线高铁

成功完成了全箱梁的架设工作，最后一根长 32 m、重约 700 t的箱梁被稳定地安装在嘉陵江大桥的桥墩

上。该项目不仅为全线 2027年建成通车奠定了坚实基础，也为 CR450等更高速度高铁技术的试验验证

提供了条件。

窥一斑知全豹。中国高铁“十五五”建设，不仅列车在提速，其建设进程也在提速。到 2030年，“八纵

八横”铁路网基本建成后，将补全国家综合交通骨干大通道，实现东西贯通、南北贯通、城市群之间贯

通。四通八达的高铁网络不仅有利于完善全国统一大市场，还将彻底改变人们的出行方式，并有利于我

国做大、做强旅游业。中国钢铁巨龙本身就是一道美丽的风景线，将吸引越来越多的海内外游客。世界

旅游及旅行理事会预测，中国有望在 2030年前超过美国形成全球第一大旅游市场。世界一流的高铁网

必将在提升旅游便利的同时，成为宝贵的旅游资源，持续产生更加广泛的经济社会效益。
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